Tabeila 12.1 Contributo dei mezzi di trasporto all'inquinamento atmosferico di aree
urbane mediamente industrializzate
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Figura 1. 23- fnﬂl.i_enza del rapporto di miscela sulla concentrazione dei tre principali inquinanti: ossﬂdﬂ
di carbonio CO, idrocarburi incombusti HC ed ossidi d'azoto NO,, emessi allo scarico da un tipico

motore ad accensione comandata. Il grafico riporta
combustibile, che costituisce

CO, per unité di potenza sviluppata.

Catalizzatore ad, Searico gas
azione trivalente

Figura 12.10 - Rappresentazione schemalica di due tipici interventi per I'abbattimento degl inquinant
scaricati: ricireolo gei gas combusti e loro depurazione mediante un reatiore catalitico trivalente.
L'unitd di controllo dei gruppo of alimentazione oftimizza il grado di aperiura defla valvola di ricireol.
per ogni condizione i funzionamento. Nello stesso lempo, valendosi del segnale di relroazione formito
dal sensore di ossigeno, mantiene il rlo aria/com ibile p ima al spo valore stec

anche l'andamento del consumo specifico di
un indice dello sfruttamento defla fonte di energia e della produzione di
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Cicli di prova e normative prima di Euro 5

Le prime normative per i benzina:

Valori limite (g/Km)
normativa anno HC+NOx NOx CcO PM
EURO 1 1992 0.97 - 2.72 0.140
EURO 2 1996 0.50 - 22 -
Le prime normative per i diesel:
Valori limite (g/Km)
normativa anno HC+NOx NOx co PM
EURO 1 1992 0.97 - 272 0.140
EUROQO 2 IDI 1996 0.70 - 1.00 0.80
EURO 2 DI 1996 (valida 0.90 - 1.00 0.100
fino al 1999)
Le ultime normative:
Valori limite (g/Km)
Mol Massa di Massa di Massa combinata di | Massa di
. (k";" ] ettt | ket :Fm“:(;’g:; idrocarburi e ossidi di | particolato
E carbonio (CO) (HC) §a azoto (HC+NOX) M)
Categoria Classe Benzina | Diesel | Benzina | Diesel | Benzina | Diesel | Benzina Diesel Diesel
M tutta 230 | 064 | 020 0,15 | 0,50 0.56 0.05
EURO 3 i RW=1305 230 | 064 | 020 0,15 | 0,50 056 0,05
(2000) [NI[ W | 1305<RW<1760| 417 | 0,80 | 025 0,18 | 0,65 072 0,07
[ 1760<RW 522 | 095 | 029 021 | 078 0.56 0,10
M tutta 1,00 §oso oo 08 § 025 030 0,025
EURO 4 ] RW=1305 1,00 | 050 | 0,10 0,08 | 025 030 0,025
(2005) [N1[ 1 |1305<RW<I760| 1.81 | 0,63 | 0.13 0,10 | 033 039 0,04
m 1760<RW 127 | 074 | 0,16 0,11 | 039 0,46 0,06
NOTA

1. categoria M: veicoli a motore destinati al trasporto di persone ed aventi almeno

quattro ruote, oppure tre ruote e peso massimo superiore ad 1 tonnellata.

2.

ruote, oppure tre ruote ¢ peso massimo superiore ad 1 tonnellata. Questa categoria a

sua volta viene suddivisa in:

1) categoria N1: veicoli destinati al trasporto di merci, aventi peso massimo non
superiore a 3,5 tonnellate (nell’ambito di questa categoria, vengono po1

ulteriormente suddivise tre classi— I, II e I1I — come da tabella).

categoria N: veicoli a motore destinati al trasporto di merci, aventi almeno quattro
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